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nion. Que d'espoirs ne metfait-on
pas dans le chemin de fer ! Il
devait faciliter notre pénétration
économique, sauver les villages du
bled, susciter les industries, ap-
porter le bien-étre aux tribus par
la commercialisation facile de
leurs laines et de leurs animaux,
donner 3 nos échanges un élan
décisif, En un mot, le: chemin de
fer devait régénérer la vieille Ré-
gence barbaresque.

* Mais quel devait étre son ftra-
c¢é ? Chague province avait son
plan qu’appuyaient’ les journaux
du cru. Algérois, Bonois, Oranais,
Philippevillois.. donnaient une
version plus moderne de la fable
de Perreite et de son pot au lait.
Heureusement pour eux, un gou-
général, le wmaréchal
Randon, fit des chemins de fer

algériens son affaire personnelie

et obtint de I'empereur Napo-
Yéon IXI, le 8 avril 1857, le décret
de « classement » du futur ré-
sean. C'était 13 en eifet ume for-
malité indispensable sans laquelle

_rien ne pouvait élre entrepris.
ce

Sitot la nouvelle connue,
fut a Alger une explosion de joie

“difficile & imaginer, Des punchs
furent offerts pour célébrer I'éveé-

nement et Pon ouvrit méme une
souscription pour faire frapper,
en I'honneur du maréchal Ran-
don, une médaille commémora-
tive. Hélas, l'intéressé ne devait
jamais la recevoir, ayant été mu-
té entre temps. Mais ceci est une
autre histoire...

Cependant, il restait a trouver
ces actionnaires qui continuaient
3 se dérober. Pour faire palienter
V'opinion algérienne, l'armée’ en-
treprit les terrassements prélimi-
naires, Le premier coup de plo-
the -fut. donné,. en: grande: solen-
nité, en aont 1858, prés de I'Agha,
point terminus de la future li-
gne -Alger-Blida,.

* Pendant ce temps, un marchan-
dage. sordide opposait’ I'adminis-
‘tration: aux -groupes financiers
spécialisés, Ces derniers, se sen-
tant indispensables, demandaient

‘'des avantages . exorbitants, Que

Pon en juge un pea : ;

Garantie par PEtat d'un inté-
rét de 5 pour cent; don gratuit
des terrains nécessaires an ré-
seau ; prestation de main-d’'cdu-

vre abligatoire ; autorisation de
se fournir en bois d'ccuvre gra-
tuit dans les foréts domaniales ;
concession pour 99 ans des mines
trouvées lors des travaux ; enfin..
concession de 10.000 hectares de
terres au choix des intéressés.

Finalement, on découvrit un
groupe meins gourmand qui re-
noncait aux 10.000 hectares, Il
emporia l'adjudication.. mais xe
tarda pas a déposer son bilan,
inaugurant ainsi la tradition bien
établie du déficit de nos trans-
ports en cominumn,

11 avait pu cependant terminer

- auparavant la premiére voie fer-

rée algérienne : Alger-Blida.
L'inauguration officielle en eut
lieu le 15 aouit 1862, jour de la
féte de I'Empereur. Dés six heu-
res du matin, une foule élégante
encombrait la nouvelle gare de
PAgha. A 7 h, 30, le convoi deé-
marrait, trainé par une locomo-‘
tive développant la force terri-

fiante de 350 chevaux-vapeur. Il
portait dans ses flancs le maré-
chal Pélissier, gouverneur géne-
ral ; le général Yussuf, toutes les
autorités locales, les directeursde
la compagnie et leurs invités..
ainsi que des journalistes pari-
siens venus pour la circonstance.
A 8 h. 40, les wagons stoppaient
en gare de Blida, distante de.
1 km..500 de la ville, Les tambours
battzient ¢ Aux champs », les
troupes présentaient les armes,
tandis que les notables musul-
mans présents organisaient une
fantasia enthousiaste autant
quimprovisée. Et M. de Chancel,
poéte et sous-préfet, accompa~
gné de M. Rauél de Montagny,
maire de la <« cité des roses »,
accueillait le maréchal et sa
suite qui venaient de {traverser,
en train, cette Mitidja que seuls
franchissaient, trente-deux ans
auparavant, de mauvais sentiers
serpentant entre les marais,

5.000 kilométres de voie

Q SUITE DE LA

assurait la ligison Kroubs-Duvi-
pier et Duvivier - Souk-Ahras par
Ghardimaouw (frontiére tunisien-
ne). :

On pouvait donc a lU'époque se
rendre d'Oran — et méme de
Tlemecen — & Tunis en chemin de
fer.. mais en empruntant quutre
compagnies et avec de trés noms-
breur changements aux COrres=
pondances.

Tandis que Uunification admi-
nistrative se faisait lentement et
par étapes, de mnouvelles lignes
étaient comstruites.

-Le chemin de fer résiste ¢ :a
lutte « rail-route -», meais il dut,
dans quelgues territoires, suppri=
mer le trafic. , ;

Par contre, la voie ferrée péné-
tra triomphalemeni dans les pro-
fondeurs du Sahara, jusqu'a Hes=-

- si-Messaoud.

Malgré les difficultés que pré-
senie la variélé de Uécartement
des voies, la fusion P.LM.-Etat e

permis auzx C.F.A. — aujourd’hui

‘en BLGERIE et au SAHARA

S.N.C.F.-Algérie — d’harmoniser
Pensemble du réseau (5.000 Kilo~
métres de voie), d’améliorer et de
«noderniser léquipement, d'ciirir
un conjort remarquable qur voya-
geurs. Clest la le résultat d'un
iravail exceptionnel journi parles
techniciens qui ont contribué €ga-
lement @ lg rapidité des parcours.

Cette rapidité est d'autent plus
méritoire. gue la prudence obser-
vée actucllement en raison des-
évenements constitue un handi-
cap.

Il convient ¢ ce propos de TGP~
peler le sacrifice des cheminots:
dont beaucoup sont tombés, victi=
mes du terrorisme, en accomplis-
sant leur mission professionnclie
et leur devoir de Francais.

Quent aur dirigeants, loin de se
décourager, ils envisagent la créa-
tion de nouvelles lignes dans les
régions on le présence du 7Gil
savére indispensable, le doubdle-
ment des voies partout o lg cho-
se est possible, 'amélioration et
Vaugmeniction du matérisl.

C’est la plus belle margus de
conjiance de lo Framee pour Sa
province d’Algérie,



